AVE - Associag¢do Vimaranense para a Ecologia
Discussao publica do Plano de Recuperagdo e Resiliéncia

1. Enquadramento

O presente documento constitui o contributo da AVE — Associacao Vimaranense para a
Ecologia no ambito da discussdo publica da sintese do Plano de Recuperagdo e Resiliéncia
(PRR), e incide de forma muito especifica no investimento Acesso ao Avepark Parque de
Ciéncia e Tecnologia das Taipas (Guimaraes) do tipo de investimentos Areas de Acolhimento
Empresarial — Acessibilidades Rodoviarias da componente Infraestruturas que integra a
dimensdo Resiliéncia.

A AVE entende que o investimento Acesso ao Avepark Parque de Ciéncia e Tecnologia das
Taipas (abreviadamente Via do Avepark) ndo estd devidamente estudado quanto a sua
necessidade e impactes e ndo esta alinhado com as politicas europeias e nacionais de
desenvolvimento sustentavel, existindo um contexto que justifica ponderar a sua reformulagado
ou cancelamento, e que portanto nado deve ser incluido no PRR.

Para partilhar e fundamentar esta nossa posi¢do iremos ao longo deste documento enquadrar
o investimento em causa no seu contexto territorial e analisar o alinhamento das suas
caracteristicas com os objetivos do PRR e das estratégias e politicas vigentes.

1.1 Avepark — Parque de Ciéncia e Tecnologia das Taipas
No seu sitio da internet o Avepark é assim descrito:

“Inaugurado em 2008, .. o Parque de Ciéncia e Tecnologia AvePark constitui uma
infraestrutura de exceléncia funcional para a instalagdo de empresas de grande intensidade em
conhecimento cientifico e tecnoldgico.

Atualmente abarca cerca de 20 empresas que empregam mais de 500 pessoas qualificadas.
Entre as instituigées deste habitat inovador encontram-se os 3B’s, Farfetch, SpinPark, IPCA,
TecPark e outras PMEs.

O Municipio de Guimardes apresenta-se como a entidade gestora do Parque de Ciéncia e
Tecnologia, dotando o espago de condigcbes logisticas para atuacdo de grandes empresas e
institutos de inovagdo e ciéncia. O AvePark tem ainda como espagos comuns um restaurante,
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auditorio, salas de conferéncias e reuniées e centenas de lugares de aparcamento.”

(sublinhado nosso) https://www.avepark.pt/

O “Supercomputador” Deucalion sera instalado no Minho Advanced Computing Centre do
Avepark.



1.2 Via do Avepark
A titulo de enquadramento partilhamos uma breve histéria da Via do Avepark.

1. O conhecimento publico da denominada Via do Avepark surge em 2014 com as
movimentag¢des no terreno inerentes ao estudo topografico e geoldgico do tragado, e que
levaram a exigéncia da divulgacao dos planos e a sua discussdo publica.

2. Em Fevereiro de 2015, e na sequéncia de varios pedidos de informacdo ignorados, a AVE —
Associa¢dao Vimaranense para a Ecologia e a Quercus subscrevem um comunicado de imprensa
sob o titulo “Falta de informagdo sobre a nova ligacdo rodovidria ao Avepark (Guimardes) -
Associacoes ambientalistas requerem a discussdo publica do anteprojeto”.

3. Com data desse mesmo més, o Municipio de Guimardes torna publico o Estudo de
Avaliacdo do Acesso ao Avepark (um documento com 44 paginas que inclui varias fotos e
mapas), seguido de 3 sessdes de discussdao pubica e esclarecimentos, que deram origem a
algumas sugestdes de alternativas que foram compiladas e “ponderadas” no documento Via
Avepark - Participacdo Publica Sintese e Avaliacdo.

4. Em Junho de 2015 a AVE e a Quercus subscrevem carta a requerer ao Municipio de
Guimardes a suspensdo dos procedimentos concursais (que entretanto tinham sido iniciados)
alegando:

e A falta, até ao momento presente, de uma fundamentag¢do adequada que justifique a
construgdo desta via de acesso rodovidria;

e A falta de uma andlise imparcial e aprofundada das vdrias possibilidades de tra¢ado
propostas, expostas pela Cdmara Municipal de Guimardes no relatério de sintese e
avaliagdo da apresentagdo publica do "Estudo de avaliagdo do acesso ao AvePark", tal
como se explicita adiante.

5. Em Dezembro de 2015 foi contratada a elaborag¢do do projeto com a promessa do Municipio
de que iria ser feito um Estudo de Impacte Ambiental, do qual, até a data ndo ha
conhecimento.

Feito este enquadramento, importa agora analisar a que esta em causa quando se fala em Via
do Avepark.

e Ajustificagcdo da sua necessidade esta declarada nos “estudos” atras referidos:

Tratando-se o AvePark de uma infraestrutura de Ciéncia e Tecnologia, os seus
requisitos de funcionamento sdGo substancialmente diversos daqueles que s@o exigiveis a
outros tipos de dreas empresariais, nomeadamente aquelas ligadas a industria mais
pesada. A tipologia de atividades das empresas e entidades instaladas e a instalar no
AvePark configura um perfil de mobilidade mais assente nas pessoas do que nos
materiais (sublinhado nosso). E, nessa medida, os tempos de deslocagdo sdo extrema-
mente importantes. (Estudo de Avaliagdo do Acesso ao Avepark, Fevereiro 2015, p.6)

“Sabendo-se hoje que a acessibilidade ao Avepark enferma de problemas associados a
incerteza do tempo de viagem, da pouca legibilidade do seu tragado e a falta de conforto de



viagem, é pois natural que a nova acessibilidade fixe a melhoria do tempo de viagem e
conforto como grande objetivo a atingir e potenciador do incremento da atratividade do
Avepark”. (Via Avepark - Participagao Publica Sintese e Avaliagdo, p.7)

e Ou seja, o objetivo é: proporcionar rapidez e conforto para as pessoas e nao para
matérias primas ou mercadorias.

e Niao é conhecido o projeto nem o seu orgamento, mas segundo nimeros que vieram a
publico estima-se que entre construcdo e expropriacdes a Via custe entre 15 a 20 milhdes
de euros.

e Como referido, ndo é conhecido o projeto mas tem sido afirmado pelos responsaveis do
Municipio que a Via do Avepark tera saidas (acessos) em todas as freguesias por onde
passa, ou seja, quatro saidas. Nao é, por isso, uma via dedicada, constituindo-se como
mais uma estrada.

e A Via tem uma extensdo de 6,4 km (medidos no Google) e cruza-se com 14 estradas
nacionais ou municipais, e ocupa extensas areas RAN e REN (incluindo zonas de infiltracdo
maxima) e contempla uma nova ponte sobre o Rio Ave a cerca de 1000 mt a montante da
captacdo de dgua para abastecimento humano.

e O atual percurso para o Avepark, contado a partir do inicio da Via proposta, tem cerca de 6
km que sdo feitos na EN101 até as Taipas, onde existe uma circular que liga a uma via
quase dedicada ao Avepark nos seus ultimos 2 km. (Fig.1)

Portanto, o que esta em causa é a construgdo de uma nova via com um custo de 15 a 20 M€
(sem contabilizar os custos ambientais e sociais) para melhorar a atratividade do Avepark
pelo incremento (que sera residual) da rapidez e conforto de viagem para os seus utentes
nos ultimos 6 km do trajeto (para quem vem do sul), ainda que nada disto tenha sido
devidamente estudado.

1.3 Contexto Territorial

Guimardes tem um territério reconhecidamente marcado pela urbanizacdo dispersa com 2/3
da populagdo a residir fora da cidade.

De acordo com o Observatério do Ordenamento do Territério e Urbanismo o concelho de
Guimardes tem 25% do seu territdrio artificializado.

Para contextualizar a rede viaria do territdrio, transcreve-se excerto da analise que consta do
Relatério do Plano Diretor Municipal de Guimaraes. (p175)

A andlise a rede vidria municipal constata:

1. uma rede capilar de ruas e caminhos instalada no territério enorme e densa que abrange
praticamente a totalidade do seu solo nem sempre possuindo as condi¢ées de
dimensionamento e circulagdo razodveis e ajustadas a realidade e que absorve a grande
maioria das deslocagdes locais (quer do “modo a pé”, quer de bicicleta, quer de automdvel,
meio de transporte cada vez mais maioritdrio e incontorndvel) que das deslocagdes.



O Plano Nacional de Investimentos 2030 (PNI 2030) inclui uma dotacdo de 200 M€ para que
cidade de média dimens3do possam desenvolver Sistemas de Transportes Coletivos em Sitio
Proprio (STCSP) de baixo custo, ou seja o MetroBus ou BRT (Bus Rapid Transit), e foi dito pelo
Ministro do Ambiente que esse valor seria para Guimaraes e Braga.

E do conhecimento publico a intengdo de estudar uma ligagdo ferrovidria entre Guimaraes e

Braga.

Fig. 1 — Mapa dos acessos ao Avepark (atual trajeto a vermelho e Via do Avepark a azul)
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2. Analise da Via do Avepark no ambito do PRR

Como referido no enquadramento deste documento, a Via do Avepark é um dos Investimentos
do tipo Areas de Acolhimento Empresarial (AAE) — Acessibilidades Rodovidrias da componente
Infraestruturas da dimensdo Resiliéncia do PRR.

Neste ponto importa analisar o contributo (positivo/negativo) da Via do Avepark para os
objetivos e desafios estratégicos do PRR, pois a analise que consta do plano foi feita ao nivel
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das componentes, que por incorporarem diferentes tipos de investimentos ndo reflectem a

A,

sua especificidade.
Seguindo a ordem do PRR:
Contributo para a Estratégia Portugal 2030 (EP2030)

Considerando as agendas e dominios tematicos da EP2030, a Via do Avepark ndo contribui
positivamente para nenhum deles, sendo que tem um contributo negativo em quatro
dominios da agenda para a Transi¢do climatica e sustentabilidade dos recursos (Fig.2). Conclui-
se, assim, que a Via do Avepark ndo esta alinhada com a E02030.

Figura 2 — Contributo da Via do Avepark para a Estratégia Portugal 2030
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Contributo para as Recomendagdes Especificas a Portugal

Tendo por referéncia as Recomendagdes Especificas para Portugal (REP’s) emanadas do
Semestre Europeu, pode-se constatar que o contributo da Via do Avepark é, na sua maioria,
neutro, sendo claramente negativo na “promogado do investimento para a transi¢do climatica”,
e questionavelmente positivo no item 1.1 (Fig.3), que por ser muito abrangente engloba quase
todo o tipo de investimentos. Numa apreciacdo global, pode-se afirmar que a Via do Avepark
nao estd alinhada com as REP's para Portugal.



Figura 3 — Contributo da Via do Avepark para as REP’s
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Contributo para os Pilares Relevantes da Politica da Unido Europeia (PRPUE)

Comparando o contributo da componente Infraestruturas com a analise do contributo da Via
do Avepark (Fig.4), é bem notdria a sua disparidade e a pertinéncia desta abordagem
especifica. No pilar da Transi¢do Verde, é evidente que a construgdo de uma infraestrutura
vidria tem um contributo negativo, ndo concorrendo, por isso, para a integracao da Transi¢cdo
Climatica no PRR. E sendo neutra na Transformagdo Digital, também ndo contribui para a
integracdo do objetivo da Transi¢ao Digital.

No 3.2 Pilar: Crescimento inteligente, sustentavel e inclusivo, o PRR refere “a adequagdo da
capacidade das infraestruturas a procura prospetiva, em particular nos corredores de
escoamento de mercadorias... através da... criagdo de variantes em travessias urbanas ou
outras intervengées tendentes a adequacdo da infraestrutura”. Como ja referido (ver ponto 1),
ndo existe qualquer estudo vidrio, seja da situagdo atual ou prospetiva, que justifique a
necessidade de uma nova ligagdo ao Avepark. Para além disso, acresce que o Avepark é um
Parque de Ciéncia e Tecnologia e ndo uma Area de Acolhimento Empresarial tradicional onde o
escoamento de mercadorias se revela mais importante. Assim, esta nova via nada tem de
inteligente, sustentavel ou inclusiva, tendo uma avaliagdo negativa neste pilar.

Os pilares da Coesdo Social e Territorial (CST) e da Saude e Resiliéncia Econdmica Social e
Institucional (SRESI) também merecem a nossa avaliagdo negativa. Entende-se que a
construgao de uma estrada num territdrio ja bem servido de infraestruturas viarias em nada



contribui para a CST, gerando apenas iniquidades e fragmentacdo. De forma ainda mais
evidente é o contributo negativo dessa estrada para a SRESI, seja pelo impacto na salde, seja
pelo encargo para as finangas publicas (manutencdo da via), seja pela limitacdo que causa ao
nivel do aproveitamento agricola pela ocupacdo do solo, ou ao nivel do turismo pela
degradacdo da paisagem.

Conclui-se, assim, que a Via do Avepark também ndo esta alinhada com os Pilares Relevantes
da Politica da Unido Europeia.
Figura 4 — Contributo da Via do Avepark para os Pilares da UE
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Contributo para as Iniciativas Emblematicas da Unido Europeia

Sem necessidade de recorrer a qualquer argumentacgdo, verifica-se (Fig.5) que a Via do
Avepark ndo esta alinhada com as Iniciativas Emblematicas da Unido Europeia

Figura 5 — Contributo da Via do Avepark para as Iniciativas Emblematicas da UE
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Componente 7 — Infraestrururas

As considera¢des e argumentos apresentados neste ponto do PRR merecem os seguintes
comentarios:

1. As intervengbes planeadas ndo consubstanciam novas estradas “per se” ou o aumento da
rede rodovidria.
A Via do Avepark ndo é uma via dedicada (ver ponto 1.2), ndo sendo por isso uma
extensdo dessa AAE mas sim uma nova estrada e um aumento da rede rodoviaria.

2. Visam organizar e gerir melhor o trdfego rodovidrio, retirando veiculos das dreas urbanas e
canalizando-o para corredores de trdfico rapido, com melhores condi¢bes de seguranga, assim
causando menos impactos a nivel ambiental e aos utilizadores vulnerdveis.
O trafego rodovidrio, nomeadamente o resultante da atividade do Avepark, nao
precisa de uma nova estrada para assegurar condi¢cdes de seguranga a todos os seus



utentes. Um sistema de transportes publicos que diminua esse trafego combinado com
intervengdes na infraestrutura é bem mais condizente com o atual paradigma de
mobilidade.

N3o se entende como uma nova estrada, que como é sabido sera um incentivo ao uso
do automdvel particular, pode ter menos impactos a nivel ambiental.

3. Os investimentos propostos nesta componente encontram-se previstos no Programa
Nacional de Investimentos
N3o é o caso da Via do Avepark.

Areas de Acolhimento Empresarial (AAE) — Acessibilidades Rodoviarias

No PRR é argumentado que “para alavancar o investimento jd efetuado nas Areas de
Acolhimento Empresarial, é imprescindivel concluir um conjunto de acessibilidades rodovidrias,
constituindo o suporte mais adequado para garantir a entrada e saida de mercadorias de
forma eficiente e economica.

No entanto, e como é reconhecido pelo Municipio, “a tipologia de atividades das empresas
e entidades instaladas e a instalar no AvePark configura um perfil de mobilidade
mais assente nas pessoas do que nos materiais”.

Entendemos que para transportar pessoas ndo sdo necessarias novas estradas mas novas
politicas e investimentos em sistemas de transportes publicos. Isso sim, devia ser a mais valia a
anunciar na pagina da internet do Avepark ao invés das “centenas de lugares de
aparcamento”.

Os projetos de mobilidade inter e intra concelhia (Metro Bus Comboio ou Tramway) que agora
se esbogam devem ser a resposta a mobilidade dessa zona, ndo devendo ser condicionados
pela pré-existéncia da Via do Avepark, que nesse contexto ainda tera menos razao para existir.

3. Analise do principio “do no significant harm”

Considerando o caracter sintético do documento colocado a discussdo publica ndo é
expectdvel que ele cumpra desde ja as exigéncias da EU nomeadamente as que constam das
Orientagdes técnicas sobre a aplicagdo do principio de «ndo prejudicar significativamente»
ao abrigo do Regulamento que cria um Mecanismo de Recuperacdo e Resiliéncia. Esse
documento refere que “os Estados-Membros tém de apresentar uma avaliag¢do individual das
medidas de cada componente do plano com base neste principio. Deste modo, a avaliagdo com
base no principio de «ndo prejudicar significativamente» ndo deve ser realizada a nivel do
plano ou de cada componente do plano, mas sim a nivel da medida”.

No entanto, a AVE ira requerer a avalia¢do individual a remeter a EU da Via do Avepark para
proceder a sua analise, a qual sera comunicada ao Ministério do Planeamento e a Recovery
and Resilience Task Force.



4. Andlise da Via do Avepark no ambito das diversas Referéncias Estratégicas para o
Ambiente e Ordenamento do Territdrio

Compromisso para o Crescimento Verde (CCV)

Dos 14 objetivos identificados e quantificados no CCV, a Via do Avepark ndao tem contributo
positivo para nenhum e prejudica 5 deles:

e 9. Aumentar a utilizagdo de transportes publicos
e 10. Reduzir as emissdes de CO2

e 12. Melhorar o estado das massas de agua

e 13. Melhorar a qualidade do ar

e 14, Valorizar a biodiversidade

Lei de bases gerais da politica publica de solos, de ordenamento do territério e de urbanismo
Desta lei destacam-se os seguintes principios gerais para a ponderacdo deste investimento:

a) Solidariedade intra e intergeracional, assegurando as geragOes presentes e futuras
qualidade de vida e um equilibrado desenvolvimento socioeconémico;

b) Responsabilidade, garantindo a prévia avaliagdo das intervengbes com impacte relevante no
territério e estabelecendo o dever de reposicdo ou de compensacdo de danos que ponham em
causa o patrimdnio natural, cultural e paisagistico;

¢) Economia e eficiéncia, assegurando a utilizagdo racional e eficiente dos recursos naturais e
culturais, bem como a sustentabilidade ambiental e financeira das opg¢bes adotadas pelos
programas e planos territoriais;

d) Coordenagdo e compatibilizagdo das diversas politicas publicas com incidéncia territorial
com as politicas de desenvolvimento econdmico e social, assegurando uma adequada
ponderagdo dos interesses publicos e privados em presenca;

Regime Juridico da Reserva Agricola Nacional (RJIRAN)

No preambulo deste regime juridico, o legislador constata o seguinte: assim, com o acréscimo
da sensibilidade ambiental por parte da sociedade e em especial no sector agricola e florestal o
solo passou a ser assumido como um recurso precioso, escasso e indispensdvel a
sustentabilidade dos nossos ecossistemas e a salvaguarda do planeta.

A preciosidade do solo estd associada ao seu carater ndo renovavel que a Organizagdo para a
Alimentacdo e Agricultura (FAO) descreve desta forma: “Soil is considered a nonrenewable
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resource because it does not renew itself at a sufficient rate in the human time frame. Indeed,
one centimetre of soil can take hundreds to thousands of years to form from parent rock. “
http://www.fao.org/soils-2015/fag/en/

Politica Nacional de Arquitetura e Paisagem (PNAP)

Esta Politica da conta do amplo reconhecimento da arquitetura e da paisagem como bens
publicos que promovem o bem-estar social, a competitividade econdmica e a identidade
cultural.

A PNAP define desta forma o desafio da qualidade e bem-estar:

Quadlificagdo das paisagens e do ambiente construido, ancorada numa aposta estratégica na
reabilitagdo e regeneracdo urbanas e no desenvolvimento de mecanismos, no dmbito da
politica de solos, ordenamento do territdrio e urbanismo, para suster a expansdo e inverter e
corrigir os efeitos negativos do crescimento recente, tendo em vista um desenvolvimento
urbano e territorial mais equilibrado e eficiente, na prossecugdo da qualidade de vida e o bem-
estar da populagéio portuguesa

O tragado conhecido da Via do Avepark ird rasgar longitudinalmente um vale, sobe um monte
a cota 230 e atravessa a zona ribeirinha do Ave, numa transformacao e artificializagdo
profunda, com os decorrentes prejuizos reconhecidos na PNAP.

Estratégia Nacional de Conservagdo da Natureza e Biodiversidade 2030 (ENCNB2030)

De acordo com a informac¢do publica disponivel, o tracado da Via do Avepark ird ocupar
extensas areas de RAN e REN e alguma area do DPH na travessia do rio Ave. Estas sdo as areas
de continuidade da Rede Fundamental de Conserva¢do da Natureza (RFCN) e que segundo a
ENCNB2030 “estabelecem ou salvaguardam a ligagdo e o intercdmbio genético de populagcées
de espécies selvagens entre as diferentes dreas nucleares de conservagdo. Deste modo,
contribuem para uma adequada prote¢do dos recursos naturais e para a promog¢do da
continuidade espacial, da coeréncia ecoldgica das dreas classificadas e da conectividade das
componentes da biodiversidade em todo o territério, bem como para uma adequada
integragdo e desenvolvimento das atividades humanas”.

Nesta estratégia, e a propdsito das infraestruturas de transporte e de comunicagdes, é dito:

“o investimento efetuado nas duas ultimas décadas em Portugal em infraestruturas de
transporte vidrio resultou na concretizagdo de uma significativa parte da rede prevista no
Plano Rodovidrio Nacional. Importa avaliar em que medida é que as redes de infraestruturas
podem estar a contribuir para o efeito barreira e a fragmentag¢do de habitats, bem como o
efeito de exclusdo ou de mortalidade, de modo a sustentar intervengées que visem corrigir
eventuais impactes”.



Pela ocupagdo das dreas de continuidade, a Via do Avepark ird comprometer a sua fungdo na
RFCN, e potenciar os referidos riscos.

Programa Nacional das Politicas de Ordenamento do Territério (PNPOT)

Como é referido no PRR, o PNPOT reconhece que, apesar da boa rede rodovidria nacional,
continuam a existir necessidades pontuais por suprir, tendo incorporada no dominio da
conetividade a medida 4.3 Suprir caréncias de acessibilidade tendo em vista a equidade aos
servigos.

Mas se ha documento em que é notério o desalinhamento da Via do Avepark com as diversas
politicas e estratégias é o PNPOT, que pela sua atualidade (2019) e objetivo incorpora um
vasto quadro de referéncias estratégicas.

O PNPOT, no mesmo dominio da conetividade, apresenta a medida 4.4 Renovar, requalificar e
adaptar as infraestruturas e os sistemas de transporte, que diz o seguinte:

Os investimentos ao longo das ultimas décadas permitem a Portugal usufruir hoje de vastas
infraestruturas e sistemas de transportes, que sd@o usadas diariamente para a atividade social e
econdémica do Pais, constituindo um fator de coesdo e de competitividade.

Tais infraestruturas e sistemas representaram importantes esforcos do Pais e devem, também
por isso, ser devidamente rendibilizadas. No entanto, com o crescimento e envelhecimento das
infraestruturas e dos sistemas de transporte é necessdrio investir na sua renovagdo,
requalificagdo e adaptagdo. Esta necessidade também decorre da evolugdo dos padrbes

exigidos pela sociedade, economia e ambiente.

Por outro lado, a incerteza que carateriza os nossos tempos, e em particular as ameagas que
decorrem das alteragées climdticas e tecnoldgicas, obrigam a promover a flexibilidade e a
resiliéncia das infraestruturas e dos sistemas, aumentando a sua longevidade e eficiéncia.

Existem, portanto, diferentes diretivas e solugdes para as infraestruturas vidrias.
Mas PNPOT tambem diz:

O solo constitui uma componente bdsica dos ecossistemas naturais, assumindo fung¢bes de
suporte a biodiversidade e a produgdo de bens primdrios, de organiza¢Go dos povoamentos e
da paisagem, bem como da gestdo e controlo dos recursos naturais. Reconhecer o valor do solo
significa inverter as Idgicas de crescente consumo artificializado, e preservar a sua integridade
melhorando as condi¢bes bidticas e contendo as situagbes de perda, degradacdo e
artificializagdo. (p.57)

O recurso solo, por vezes entendido como mero suporte da ocupagdo humana artificializada e
nem sempre adequadamente valorizado enquanto recurso natural essencial, escasso e
potencialmente finito, é assumido no PNPOT como sendo da maior relevéncia nas suas



valéncias quer pedoldgicas e de potencial produtivo primdrio quer ecoldgicas e de suporte da
biodiversidade e dos ciclos biogeoquimicos, como os da dgua, carbono, azoto e matéria
orgdnica, através da representacdo espacial dos solos de elevado e muito elevado valor nestas
valéncias. (p.98)

Valorizar o recurso solo e combater o seu desperdicio

O solo é um recurso escasso e vulnerdvel com multiplas fun¢bes produtivas, ecoldgicas e de
suporte a atividade humana. O desperdicio deste recurso que decorre, principalmente, da
artificializagcdo extensa e crescente de dreas para instalagdo de infraestruturas, equipamentos
e outras edificagbes destinadas a atividade econémica e social, da degrada¢do do valor
pedoldgico e ecoldgico intrinseco do solo provocado por utilizagbes e prdticas indevidas
ou inadequadas e da fragmentacgdo excessiva da propriedade e da sua utilizagdo e consequente
desvalorizagdo da rentabilidade produtiva. (p.136)

sendo fundamental assegurar que as infraestruturas cinzentas ndo quebram a conectividade
da infraestrutura verde e azul (p.110)

No quadro da acessibilidade rodovidria, importa ter presente que o Pais organizou-se com base
na acessibilidade por transporte individual. E, por isso, necessdrio considerar a otimizagdo
desta rede, diversificando e aumentando a sustentabilidade das formas de mobilidade e
assegurando o aproveitamento das infraestruturas e dos equipamentos existentes e
contribuindo para a descarbonizagdo. (p.110)

No guia denominado PDM GO Boas praticas para os Planos Diretores Municipais, elaborado
pela Comissdo Nacional do Territério e divulgado em Dezembro de 2020, pode-se ler a
propdsito da mobilidade:

Polos geradores e atractores de deslocagées

Para os polos existentes inadequadamente servidos por transportes, desenvolver as medidas
necessdrias para garantir bons acessos em transporte publico e modos suaves, bem como
mecanismos de racionalizagdo do recurso ao transporte individual. (p.32)

Para além destas Referéncias Estratégicas para o Ambiente e Ordenamento do Territério,
podemos ainda referir as que abaixo se enumeram, que nos iremos escusar de comentar, mas
em relagdo as quais a Via do Avepark estd em completo desalinhamento:

e Programa de Agdo para a Adaptagao as Alteragoes Climaticas
e Estratégia Nacional para a Agricultura Bioldgica

e Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Ciclavel

e Plano Nacional da Agua

e Plano Nacional Energia e Clima 2030

e Regime Juridico da Reserva Ecolégica Nacional



Conclusoes
Resumindo e concluindo:
1. O Avepark é uma AAE vocacionada para acolher empresas ligadas a Ciéncia e Tecnologia;

2. Existe um projeto (Via do Avepark) para ligar a EN101 ao Avepark numa extensdo de 6,4 km
com um custo estimado de 15-20M€ com o objetivo declarado de melhorar o tempo e
conforto da viagem para os utentes e por essa via a atratividade da AAE;

3. Nao existe qualquer estudo que sustente a necessidade da Via do Avepark, cujo tragado se
desenvolve em areas da RAN e REN, com dbvios custos ambientais e paisagisticos;

4. Acresce que o territério de Guimaraes ja sofre uma enorme pressdo no uso do solo com a
dispersao urbanistica e a rede viaria que a serve, como se constata pela sua artificializagao e
fragmentacao;

5. Por outro lado, existem planos para servir o concelho (e em especial o norte com uma
possivel ferrovia para Braga) com um Sistema de Transportes Coletivos em Sitio Préprio que
deve ser o meio de garantir a acessibilidade ao Avepark e descongestionar o trafego local;

6. O balan¢o do contributo da Via do Avepark para os diversos objetivos constantes do PRR é
manifestamente negativo, demonstrando o seu desalinhamento com o Plano;

7. Para além disso, a Via do Avepark ndo é uma via dedicada nem pretende garantir a entrada
e saida de mercadorias de forma eficiente e econdmica, como se entende ser pressuposto do
tipo de investimento onde estd incluida no PRR;

8. E também manifestamente negativo o contributo da Via do Avepark para as Referéncias
Estratégicas que orientam o Ambiente e Ordenamento do Territdrio.

Por tudo o que ficou exposto, e aqui resumido, conclui-se que ndo é admissivel, nem tao
pouco racional, avangar com um investimento que ndo esta devidamente estudado e
justificado, sabendo de antemao que tera enormes impactes sociais e ambientais e cujo
objetivo pode ser conseguido através de outros projetos que se perspectivam.

Persistir neste investimento, com a agravante de o incluir no Plano de Recuperagdo e
Resiliéncia contraria o espirito do Next Generation e o compromisso de dissociagao absoluta
entre crescimento econédmico e degradagao ambiental.



